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Procede dissuadant le vol de vehicules et dispositrf de mise en ceuvre. 

fe7) La presents invention a pour objets un procede et un 
alspositif dissuadant le vol de vehicules. 

Le procede selon I'invention consiste a couper une liai- 
son electrique ou mecanique essentlelle du vehicule aussi- 
tot apres avoir detecte une tentative de vol, puis a detector 
une tentative de recherche de la coupure ainst provoquee, 
et a commander, dans raffirmative, le blocage d'arrivee de 
carburant 
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PROCEDE DISSUADANT LE VOL DE VEHICULES 
ET DISPOSITIF DE MISE EN OEUVRE 

La presente invention se rapporte a un procede dissuadant le vol 
5 de vehicules, ainsi qu'a un dispositif de mise en oeuvre de ce procede. 

Les dispositifs antivols actuellement utilises pour les voitures 
automobiles sont soit des dispositifs mecaniques bloquant generalement le 
volant de direction, soit des dispositifs avertisseurs sonores (actionnant 
eventuellement egalement les phares du vehicule). 

10 Les dispositifs mecaniques sont faciles a forcer par un specialiste, 

sans que cela endommage serieusement le vehicule, qui peut etre revendu 
frauduleusement avec un benefice eleve (la reparation du dispositif de 
blocage de la colonne de direction est facile et peu onereuse). Les 
dispositifs avertisseurs peuvent etre rapidement desactives par un 

15 specialiste, et de toute fagon leur actionnement n'attire pratiquement plus 
Tattention des passants, car ils se declenchent souvent sans quit y ait 
effraction, par exemple a la suite du choc d'un autre vehicule se garant 
devant ou derriere le vehicule equipe d'avertisseur. 

La presente invention a pour objet un procede de dissuasion de 

20 vol de vehicule suffisamment efficace pour decourager la plupart des 
voleurs, sans causer de degats significatifs au vehicule. La presente 
invention a egalement pour objet un dispositif de dissuasion de vol pour 
voiture automobile, facile a installer, en particulier sur une voiture deja mise 
en service, qui soit peu onereux, et qui soit suffisamment dissuasif pour 

25 decourager les voleurs dans la plupart des cas. 

Le procede conforme a la presente invention consiste, aussitot 
apres avoir detecte une tentative de vol, a couper une liaison electrique ou 
mecanique essentielle du vehicule, puis a detecter une tentative de 
recherche de la coupure ainsi provoquee, et a commander, dans raffirmative 

30 le blocage d'arrivee de carburant et/ou une indication erronee de niveau de 
carburant du vehicule. 

Le dispositif antivol conforme a Tinvention comporte un moyen de 
production de code confidentiel comprenant un dispositif Remission, et au 
moins un premier module r§cepteur actif dispose par Futilisateur en un 

35 endroit determine arbitrairement par lukneme, ce premier module 
comportant des moyens produisant la coupure d'une liaison electrique ou 
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mecanique essentielle du vehicule, au moins un second module recepteur 
comportant des moyens de blocage du circuit de carburant du vehicule et, 
de preference, des moyens faussant Pindication de niveau du carburant, le 
dispositif comportant en outre des moyens de detection d'intrusion illegale 
5 dans le vehicule et des moyens de detection d'effraction d'un element du 
vehicule autre que ses portieres, le moyen de production de code et chaque 
module etant relies au reseau electrique existant du vehicule, chaque 
module comportant des moyens permettant de reconnaitre la validite du 
code emis par les moyens de production de code et transmis par 
10 Pintermediaire du reseau electrique. 

De fa<?on avantageuse, le dispositif antivol comporte un module 
agissant sur des moyens verrouillant le capot moteur, a Paide d'au moins un 
crochet dont le point d f accrochage au capot est eloigne des bords de ce 
capot. 

15 La presente invention sera mieux comprise a la lecture de la 

description detaillee d'un mode de realisation, pris a titre d'exemple non 
limitatif et illustre par le dessin annexe, sur lequel : 

- la figure 1 est un bloc-diagramme d'un dispositif de dissuasion conforme a 
Pinvention, 

20 - la figure 2 est un bloc-diagramme d'un module actif du dispositif de la 
figure 1 declenche par une tentative de vol simple, et 

-la figure 3 est un bloc-diagramme d'un module actif du dispositif de la 
figure 1 , declenche par une tentative de vol resolue. 

L'invention est decrite ci-dessous en reference a une voiture 
25 automobile, mais il est bien entendu qu'elle n'est pas limitee a une telle 
application et qu'elle peut etre mise en oeuvre dans d'autres types de 
vehicules. 

Sur la figure 1 on a schematiquement represents les elements 
electriques de la voiture dont se sert le dispositif de Pinvention. Sur cette 

30 figure, on a reference 1 la batterie de la voiture. Cette batterie est reliee au 
reseau electrique 2. Ce reseau 2 comprend habituellement un ou plusieurs 
conducteurs 3 constamment galvaniquement relies a la batterie 2 et 
plusieurs conducteurs 4 relies a la batterie via un contacteur principal 5 
commande par un dispositif mecanique "antivol" classique 6, lui-meme 

35 commande par une de mecanique classique 7. Le dispositif 6 commande 
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egalement un contacteur de demarrage 8 reliant renroulement d'excitation 9 
d'un relais de demarrage 10 a la batterie 1. Un contact 11 du relais 10 
permet d'alimenter le demarreur 12 par la batterie 1. Des fusibles F relient 
generalement le conducteur 3 a la batterie et les conducteurs 4 au 
5 contacteur 5. Generalement, une prise 13 d'allume-cigares est reliee au 
conducteur 3. 

On va decrire maintenant les elements de I'invention qui sont 
relies au reseau 2. Le dispositif antivol de I'invention met en oeuvre un 
dispositif de production de code, qui est dans le cas present une "cle", 

10 differente de la cle habituelle 7. Le receptacle de cette "cle" est un element 
distinct du (ou des) dispositif{s) faisant office de serrure (modules actifs 
decrits ci-dessous). En outre la "serrure" utilisee est differente des serrures 
classiques, telles que les serrures de portidres et la serrure 6 coop§rant 
avec la cle 7. Cette "serrure" comporte en fait plusieurs modules actifs 

15 decrits ci-dessous, repartis dans la voiture et exeunt pour les uns, par 
exemple une action de coupure electrique, et ce de fagon discrete et 
difficilement detectable, et pour les autres, une action sur le circuit de 
carburant et sur Pindicateur de niveau de carburant. 

La "cle" utilisee par I'invention est un dispositif pouvant memoriser 

20 au moins un code confidentiel. Comme illustre sur le dessin, cette cle est par 
exemple une carte a puce 14 ("Smart Card" en anglais) d'un type 
couramment utilise pour les operations bancaires ou pour les decodeurs de 
television a peage. En variante, la carte 14 peut etre une simple carte a 
bande magnetique imprimee sur une de ses faces. Cette carte 14 coopere 

25 avec un lecteur 15 approprie, fixe par exemple sur le tableau de bord de la 
voiture. Le lecteur 15 est relie via un dispositif d'emission 16 au conducteur 
3. Le dispositif 16 est un modulateur dont la frequence porteuse, 
avantageusement de quelques MHz (par exemple de 1 a 10 MHz), est 
modulee par les signaux basse frequence issus du lecteur 15. La realisation 

30 d'un tel modulateur est evidente pour Thomme de Tart, et ne sera pas decrite 
ici. Selon une variante, representee en traits interrompus, on remplace les 
elements 14 et 15 par un clavier 15A relie au modulateur 16. 

En variante, comme represents en traits interrompus sur la figure 
1, le receptacle est constitue par la prise d'allume-cigares 13 de la voiture. 

35 Dans ce cas, la "cle" se presente sous forme d'un element cylindrique 17 
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muni d'un embout 18 adapte a la prise 13, et elle contient un dispositif de 
memorisation programmable similaire a celui d'une carte a puce, ou 
simplement une memoire morte ou une memoire electriquement 
reprogrammable, et un dispositif modulateur similaire au dispositif 16. 
5 Le proprietaire de la voiture relie a la ligne 4, et/ou a la ligne 3, 

un ou plusieurs modules "actifs" a n'importe quel endroit de Tune de ces 
lignes. On a represents sur le dessin deux tels modules, references 19 et 
20. Le module 19 est par exemple branche en aval de I'interrupteur 21 
mettant en marche le ventilateur 22 d'aeration de la voiture. Le module 19 

10 commande par exemple la destruction d'un fusible 1A insere entre les 
plaques de plomb 1 B et une borne de connexion (par exemple la borne +) 
de Taccumulateur 1. Pour compliquer la detection de ces branchements, on 
peut disposer sur la planche de bord un ou plusieurs interrupteurs de 
leurrage qui soit ne sont electriquement relies a rien, soit dont les deux 

15 bornes sont reliees au meme conducteur 4, soit des interrupteurs 
commandant directement Tactivation d'au moins un module, comme c'est le 
cas pour I'interrupteur 23 qui commande le declenchement du module 19. 
D'autres branchements des modules actifs sont evidemment possibles, par 
exemple sur Tune des bornes fixes d'un commutateur a plusieurs positions, 

20 ou sur des claviers de codage necessitant de former un code confidentiel, ... 

De fa?on avantageuse, on branche sur le conducteur 3 un 
dispositif de temporisation 24 mis en marche par Touverture d'au moins Tune 
des portieres de la voiture (par Tun des interrupteurs 25 commandes par 
Touverture des portieres). Le dispositif 24 est desactive par un code que Ton 

25 doit former sur un clavier 26. Si la temporisation du dispositif 24, de duree 
reglable, est ecoulee avant que le bon code ne soit forme sur le clavier 26, 
ce dispositif 24 active au moins Tun des modules 19, 20 .. Bien entendu, le 
dispositif 24 est dispose dans un endroit discret et auquel on ne peut pas 
acceder rapidement, par exemple dans le compartiment moteur, ce qui est 

30 avantageux lorsque, comme decrit ci-dessous, le capot de ce compartiment 
est verrouille conformement a une caracteristique de Tinvention. Le clavier 
26 peut etre remplace par tout dispositif equivalent, le lecteur 15, cooperant 
avec la carte 14 pouvant en tenir lieu par exemple. II est egalement bien 
entendu que le dispositif 24 peut etre relie a des fils-Ieurres. Ce dispositif de 

35 temporisation permet egalement de fixer un temps minimum apres un essai 
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infructueux, avant de pouvoir essayer un autre code, et permet egalement 
de limiter (par exemple a cinq ou six) le nombre d'essais infructueux avant 
d'inhiber tout autre essai et/ou d'agir sur un module actif. Les moyens 24 a 
26 peuvent etre consideres comme constituant un detecteur d'intrusion 
5 illegale dans le vehicule, mais il est bien entendu qu'un tel detecteur peut 
etre realise differemment, par exemple un detecteur d'effraction de I'antivol 6 
ou de bris de vitres. 

On a egalement represents sur la figure 1 le reservoir 27 de 
carburant du vehicule. Un tuyau 28 conduit le carburant aspire dans le 

10 reservoir 27 vers la pompe a carburant (non representee) du moteur de ce 
vehicule. Le tuyau 28 se termine par un plongeur 29 (crepinette) se 
presentant generalement sous la forme d'un petit bottier ferme dont une 
paroi est remplacee par un fin grillage par lequel passe le carburant aspire 
par la pompe a carburant. Le tuyau 28 arrive a une extremite du plongeur 29 

15 qui est obture a peu pres en son milieu par une cloison 30 mobile 
transversalement. Le compartiment du plongeur, a I'oppose de celui dans 
lequel debouche le tuyau 28 par rapport a la cloison mobile 30, comporte 
une bille 31 sollicitee par un ressort 32 vers la cloison 30. La bille 31 est par 
exemple en verre, et son diametre est legerement superieur au diametre du 

20 tuyau 28. La cloison 30 est actionnee par un electroaimant 33 de facon a 
liberer le passage de la bille vers I'embouchure du tuyau 28 lorsque 
I'electroaimant 33 est excite. 

Le reservoir renferme egalement une jauge classique a carburant 
34 associee a un capteur 35 de niveau de carburant. Toutefois, la jauge 34 
25 n'est pas directement reliee au galvanometre 36 Vindication de niveau de 
carburant (dispose sur le tableau de bord du vehicule), mais a travers le 
module actif 20. Le module 20 est par ailleurs relie au reseau electrique 4 du 
vehicule. 

Selon une caracteristique de I'invention, le vehicule comporte un 
30 dispositif de detection de tentative de vol serieuse. En effet, on peut 
considerer que, si un malfaiteur peu determine crochete les portieres (ce qui 
declenche le fonctionnement du module 1 9 qui coupe simplement un circuit 
tel que la liaison interne 1A de la batterie) et abandonne lorsqu'il constate 
qu'il ne peut faire demarrer le vehicule, sans chercher davantage, il n'y a 
35 pas lieu de declencher de moyens de dissuasion plus efficaces. Par contre, 
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si un malfaiteur plus determine persevere dans la recherche de la cause de 
cette panne volontaire, il y a lieu de declencher des moyens de dissuasion 
plus efficaces. Le dispositif charge de detecter une telle tentative de vol plus 
serieuse peut par exemple comporter un dispositif de blocage renforce du 
5 capot du compartiment moteur associe a un dispositif de detection 
d'ouverture forcee du capot. 

Le dispositif de blocage renforce du capot peut par exemple 
comporter, en plus des moyens classiques de verrouillage du capot, un 
anneau solidement fixe a peu pres au centre de la face inferieure du capot, 

10 et un tambour sur lequel peut etre enroule un cable d'acier, une des 
extn§mites de ce cable etant fixee au tambour, et Pautre a un crochet que 
Ton accroche audit anneau du capot Le support du tambour est solidement 
fix6 au chassis du vehicule, et comporte un ressort ou un moteur electrique 
enroulant le cable sur le tambour lorsque Ton ferme le capot, et des moyens 

15 bloquant le tambour en rotation lorsque le capot est ferme. Ces moyens de 
blocage ne peuvent etre desactives que si la bonne "de" (14, 15A ou 17) est 
utilisee. 

Etant donne que les moyens de blocage renforce du capot sont 
fixes a peu pres au centre de sa face inferieure, on ne peut forcer Pouverture 

20 du capot (lorsque Ton ne possede pas la bonne "cle") qu'en le tordant, par 
exemple en en soulevant un bord a Paide d'un levier. Une telle deformation 
du capot peut etre detectee par exemple a 1'aide de capteurs 20A tels que 
des jauges de contrainte fixees sur la face inferieure du capot ou sur le 
cable. Ces capteurs sont relies au module actif 20 pour en activer le 

25 declenchement. 

Des que le detecteur 20A detecte 1'effraction du capot du 
vehicule, il active le module 20. De fagon avantageuse, ce module 20 est 
relie a un dispositif 20B de mesure de la vitesse de rotation du moteur. Un 
tel dispositif tachymetrique equipe la plupart des voitures automobiles, et il 

30 est facile d'y pr§lever une information qui est fonction de la vitesse de 
rotation du moteur. Le module 20 comporte alors, comme decrit ci-dessous 
en reference a la figure 3, un circuit de temporisation dont le delai de 
declenchement est fonction inverse de la vitesse de rotation du moteur. 
Ainsi, lorsque le vehicule venant d'etre vole circule aussitot dans des rues a 

35 circulation fluide, son moteur tourne rapidement, et le circuit de 
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temporisation doit etre declenche assez rapidement, afin de stopper le 
vehicule au bout d'un parcours qui n'est ni trap court (pour lui permettre de 
quitter son lieu de garage, qui est en general assez discret, puisque c'est 
dans un tel cas qui! risque le plus le vol) ni trop long (pour eviter que le 

5 voleur ait le temps de le conduire en un endroit ou il peut le maquiller). Ce 
parcours peut etre par exemple compris entre quelques centaines de metres 
et quelques kilometres. Dans le cas ou le vehicule penetre aussitot apres le 
vol dans une circulation encombree, son moteur tourne au ralenti, et le 
circuit de temporisation se declenche plus tard, ce qui fait que le vehicule 

10 aura parcouru a peu pres la meme distance que dans le cas precedent, 
avant le d§clenchement du circuit de temporisation. Ce declenchement 
active Pelectroaimant 33. 

En outre, le module 20 comporte un circuit faussant, en cas de 
detection diffraction du capot, la valeur affichee par le galvanometre 36. 

15 Cette valeur affichee peut etre faussee des la mise en route frauduleuse du 
vehicule et peut etre presque nulle, ce qui corrobore la vraisemblance de la 
coupure de I'arrivee d'essence declenchee peu apres la mise en route. Ce 
faux affichage peut etre produit simplement par la mise en serie d'une 
resistance de forte valeur dans le conducteur relie au galvanometre 36. 

20 On a represents en figure 2 le bloc-diagramme du module 19. Ce 

module actif comporte un dispositif comparateur 37 relie a I'entree du 
module et a un dispositif de codage interne 38. Ce dispositif de codage est 
associe a un dispositif de formation de code 39, par exemple du type a 
roues codeuses ou a micro-interrupteurs, qui est programme par le 

25 proprietaire de la voiture pour memoriser dans une memoire 40 du dispositif 
de codage le code qu'il a choisi. La sortie du comparateur 37 est reliee a un 
dispositif declencheur 41 (qui peut etre par exemple un simple amplificateur) 
commandant un dispositif actif 42 (qui peut par exemple etre un relais). 

Lorsqu'un code emis par le dispositif 16, lors de la lecture de la 

30 carte 14, arrive au comparateur 37, I'interrupteur de securite etant ferme, le 
comparateur 37 le compare au code memorise dans la memoire 40. Si le 
code emis est le bon, le signal "bon" transmis par le comparateur 37 au 
declencheur 41 n'active pas celui-ci, et rien ne se passe. Dans le cas 
contraire, le declencheur 41 commande le dispositif 42. 
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On a represents en figure 3 le bloc-diagramme du module actif 
20. Les memes elements que ceux du module 19 de la figure 2 y sont 
affectes des memes references numeriques. 

Le declencheur 41 est relie d'une part a un dispositif 43 de 
5 temporisation, et d'autre part a un dispositif 44 de mise en serie de 
resistance. Le dispositif 43 est relie au dispositif 20B de mesure de vitesse 
de rotation du moteur. En variante, le dispositif 20B peut fournir une 
information qui est fonction de la vitesse du vehicule. Ce dispositif 20B est 
bien connu en soi et ne sera pas decrit plus en detail. La sortie du dispositif 

10 43 commande Pelectroaimant 33. Le dispositif 44 comporte par exemple un 
relais 45, commande par le declencheur 41, et court-circuitant, en utilisation 
normale, une resistance 46 inseree dans le conducteur reliant la jauge 34 au 
galvanometre 36. En cas d'effraction du capot du vShicule, le relais 45 ne 
court-circuite plus la resistance 46, ce qui fait indiquer au galvanometre 36 

15 une valeur presque nulle. 

Bien entendu, le module 20 peut, en outre, activer des moyens 
avertisseurs classiques (avertisseur sonore et/ou lumineux), ainsi qu'une 
balise de signalisation cooperant avec un systeme de reperage par satellite, 
du type GPS ("Global Positioning System). 

20 Selon une caracteristique avantageuse de I'invention, on 

memorise dans la memoire 40 du module 20 des informations concernant le 
debit de carburant passant par le tuyau 28 (a I'aide d'un debit-metre 28A 
insere dans ce tuyau) et/ou concernant le niveau de carburant dans le 
reservoir 27, ce qui est aise puisque le module 20 est dispose dans ce 

25 reservoir. Ces informations sont ensuite prelevees en interrogeant le module 
20 a partir d'une cle specialise^ telle que la cle 17, mais comportant en 
outre, un bouton, manoeuvre par I'utilisateur, et commandant renvoi d'un 
code d'interrogation via le modulateur integre dans cette cle. Cette cle 
comporte en outre un demodulateur, pour demoduler Tinformation transmise 

30 par le module 20, une partie de sa memoire etant reservee a la 
memorisation des informations envoyees par le module 20 (Pautre partie de 
sa memoire memorisant le ou les codes confidentiels precites). La lecture 
des informations regues par cette cle se fait alors sur tout dispositif 
appropri6, par exemple sur un micro-ordinateur equipe d'un connecteur 

35 similaire au connecteur 13, et mettant en oeuvre un programme approprie 
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Sexploitation de ces informations. Bien entendu, le module 20 comporte un 
modulateur 47 relie a sa memoire 40 pour en lire lesdites informations 
concernant le debit et/ou le niveau de carburant, et transmettre ces 
informations sur le reseau 2. Bien entendu, d'autres informations peuvent 
5 etre memorisees dans ladite cle specialisee : distance parcourue par le 
vehicule depuis le dernier releve, regimes du moteur, ... a I'aide de capteurs 
appropries relies par un modulateur au reseau 2. 

En conclusion, le dispositif de I'invention est facile a installer sur 
une voiture deja en service : on se sert, en tant que moyen de transmission 
10 du code de mise en route, du reseau electrique existant On branche sur ce 
reseau un dispositif emetteur (dispositif 17 ne necessitant aucune adjonction 
de fils, ou dispositifs 15 ou 15A et 16 a branchement tres simple) et 
plusieurs modules actifs recepteurs dont le branchement est egalement tres 
simple (en un endroit quelconque du reseau electrique de la voiture) et qui 
15 agissent discretement sur des dispositifs faciles a inserer (interrupteurs tels 
que 1 A ou fusibles en serie avec des organes vitaux). Si le voleur n'est pas 
tres resolu, il abandonne lorsqu'il s'apercoit qu'il ne peut faire demarrer le 
vehicule (coupure de 1A) et qu'il doit forcer le capot pour verifier I'origine de 
cette panne. S'il est resolu, et s'il force le capot et remplace la batterie 1, le 
20 blocage de I'arrivee de carburant apres un court parcours, conjugue a une 
fausse indication de niveau de carburant lui fait aussitot abandonner, en 
pleine circulation, le vehicule, qui est vite repere. La personnalisation en est 
egalement tres simple (choix personnel des liaisons a couper, emplacement 
des modules recepteurs ...). On obtient ainsi une "serrure" repartie en 
25 plusieurs sites. La multiplicite de ces sites et leur personnalisation retardent 
longuement ou empechent le demarrage non autorise du vehicule, et 
decouragent la plupart des voleurs. 
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1 . Procede dissuadant le vol de vehicules, caracterise par le fait 
qu'il consiste, aussitot apres avoir detecte une tentative de vol, a couper une 

5 liaison electrique ou mecanique essentielle du vehicule, puis a detecter une 
tentative de recherche de la coupure ainsi provoquee, et a commander, 
dans I'affirmative le blocage d'arrivee de carburant. 

2. Procede selon la revendication 1 , caracterise par le fait que le 
10 blocage d'arrivee de carburant est declenche apres un temps de parcours 

determine du vehicule. 

3. Procede selon la revendication 2, caracterise par le fait que le 
temps de parcours est fonction du regime moteur du vehicule ou de la 

15 vitesse du vehicule. 

4. Procede selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise par le fait que dans I'affirmative on commande egalement une 
indication erronee de niveau de carburant du vehicule. 

20 

5. Dispositif dissuadant le vol de vehicules, caracterise par le fait 
qu'il comporte un moyen de production de code confidentiel (14, 15, 15A, 
17) comprenant un dispositif d'emission (16), et au moins un premier module 
recepteur actif (19) dispose par I'utilisateur en un endroit determine 

25 arbitrairement par lui-meme, ce premier module comportant des moyens (42) 
produisant la coupure d'une liaison electrique (1 A) ou mecanique essentielle 
du vehicule, au moins un second module recepteur (20) comportant des 
moyens (33, 31) de blocage du circuit de carburant (28) du vehicule, le 
dispositif comportant en outre des moyens (25) de detection d'intrusion 

30 illegale dans le vehicule et des moyens (20A) de detection d'effraction d'un 
element du vehicule autre que ses portieres, le moyen de production de 
code et chaque module etant relies au reseau electrique existant (2) du 
vehicule, chaque module comportant des moyens (37 a 40) permettant de 
reconnaTtre la validite du code emis par les moyens de production de code 

35 et transmis par Tintermediaire du reseau electrique. 
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6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise par le fait que le 
second module recepteur comporte des moyens (45, 46) faussant 
I'indication du niveau du carburant. 



7. Dispositif selon la revendication 5 ou 6, caracterise par le fait 
qu'il comporte un module agissant sur des moyens verrouillant le capot 
moteur a J'aide d'au moins un crochet dont le point d'accrochage au capot 
est eloigne des bords de ce capot. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise par le fait que 
lesdits moyens (20A) de detection d'effraction component un detecteur 
d'effraction du capot moteur du vehicule. 

9. Dispositif selon Tune des revendications 5 a 8, caracterise par 
le fait que les moyens de blocage du circuit de carburant du vehicule 
comportant une bille (31) disposee dans le plongeur (29) terminant le tuyau 
(28) d'aspiration de carburant du reservoir (27) de carburant du vehicule, et 
des moyens de retenue (30) de la bille, commandes par le second module 
(20,33). 



10. Dispositif selon Tune des revendications 5 a 9, caracterise par 
le fait que le second module comporte des moyens de memorisation (40) 
^informations de debit (28A) et/ou de niveau (34, 35) de carburant du 
vehicule et des moyens (47) de transmission de ces informations au reseau 
electrique (2) du vehicule. 
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